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na planlanan ve gerceklestirilen her yeni proje ayni zamanda
daha fazla trafik yikini de beraberinde getirmektedir. Her
gecen gln artan bu trafik yUklerinin glivenle tasinarak, daha

Ozet

Dlnyanin en gelismis yirmi ekonomisi icerisinde bulunan Ul-
kemiz, dzellikle son yillarda yapmis oldugu biyik altyapi pro-

jeleri ile dikkatleri Gzerine cekmektedir.
Ancak, Ulke adina planlanan ve gercek-
lestirilen her yeni proje ayni zamanda
daha fazla trafik yUkinU de beraberinde
getirmektedir. Her gecen gin artan bu
trafik yUklerinin glivenle tasinarak, daha
uzun dmurll, daha az bakim gerektiren
ve surdirdlebilir bir Ustyapi ile tasinma-
si yol uygulamalarinda 6nemli bir nokta-
yi teskil ederken, diger taraftan artan bu
trafik yUkleri ile birlikte artis géstermesi
beklenen trafik kazalarindaki can ve mal
kayiplarinin azaltilmasina yonelik alinan
tedbirler igerisindeki yol otokorkuluk
ve bariyer teknolojisinin kullaniimasi da
ayri bir noktayi teskil etmektedir. Bu iki
nokta da Glkemiz adina; agir tonajli tek-
rarli ylklerin yogun oldugu ytksek trafik
hacmine sahip yollarda saglamis oldugu
ylksek egilme dayanimi ve tasima kapa-
sitesi ile beton yol teknolojisi ile 6zellikle
tek araclarin yolu terk etmesi sonucu
meydana gelen kazalarin azaltilmasi adi-

Opportunities for Concrete
Pavements and Concrete
Safety Barriers in Turkey

Our country, which is in the world’s
twenty-most developed economies, takes
attention with its major infrastructure
projects, especially in the recent years.
However, every new project planned
and realized on behalf of the country
also brings more traffic loads. While
carrying heavier daily traffic loads with
an enduring, durable and sustainable
pavement structure constitute an impor-
tant point in road applications, among
the measurements to decrease fatalities
and property losses in traffic accidents,
which are expected to increase with the
increasing traffic loads, development of
concrete safety barrier structures also

constitutes another significant point.

uzun dmdarld, daha az bakim gerektiren
ve ayni zamanda kullanicilara daha iyi
performans veren yollara ddnlsebil-
mesi i¢in karar verilecek Ustyapi tipine
blylk is digmektedir.

Trafik yUklerini glvenle tasiyarak taban
zeminine aktarilmasini saglayan yol st-
yapilari, ayni zamanda saglamis oldugu
kayma direnci givenligi ve siris kon-
foru sayesinde yol performansinda da
onemli bir parametre olmaktadir. Tim
dinyada genel olarak yol dUstyapilari iki
ana kisma ayrilmistir. Bunlar baglayici
malzemesi bitim esasli olan esnek (as-
falt) Ustyapilar ve baglayici malzemesi
hidrolik esash ¢imento olan rijit (beton)
Gstyapilardir. Maruz kaldi§ trafik yikle-
rine, cevre kosullarina, strdurilebilir et-
kilerine, uygulanabilirligine ve ekonomik
kosullara gore birbirlerine gore avantajli
konuma gelebilen bu Ustyapi tiplerinin
iyi bir sekilde taninmasi 6zellikle tek bir
Gstyapi tipinin hakim oldugu Ulkelerde

na beton bariyerler dnemli firsatlar sunmaktadir. Bu beton yol
ve beton bariyer teknolojilerinden yeterince faydalaniimasi
ayrica Ulke ekonomisine dzellikle ham maddenin yerli serma-
yeden karsilanabilmesi adina énemli avantajlar saglayacadi
dustntlmektedir.

Giris
Dlinyanin en gelismis yirmi ekonomisi icerisinde bulunan

Ulkemiz, ozellikle son yillarda yapmis oldugu blyik altyapi
projeleri ile dikkatleri lizerine ¢cekmektedir. Ancak, Ulke adi-

diger teknolojiden de faydalanmak adina bliylik 6nem arz et-
mektedir.

2. Beton Yollar ve Uygulamalari

Beton yollar hidrolik ¢cimento esasli baglayici malzemesi ile
ylksek mukavemete, tasima glciine ve edilme dayanima sa-
hiptirler. Beton yollar derz durumlarina ve igerisinde donati
icerip icermemesine gore ¢ farkh tipte uygulanmaktadirlar.
Bunlar derzli donatisiz beton yollar (JPCP), derzli donatil be-
ton yollar (JRCP) ve stirekli donatili beton yollardir (CRCP) [1].
Tim diinyada en fazla tercih edilen beton yol tipi daha distk
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maliyeti ve uygulanabilirligindeki kolayligi
ile derzli donatisiz beton yollardir. Bu yol
tipinde betonda olusan catlaklarin kontrol
edilebilmesi i¢in belirli aralklarla birakilan
enine derzler arasinda yik transferinin sag-
lanmasi icin kayma cubuklari kullaniimakta-
dir. Ayrica, yol boyunca farkl seritleri bir-
birine baglayan boyuna derzler arasinda ise
demir donatilar / bag demirleri vardir. Derz-
ler ise kaplama kalinhgi gibi bazi faktorlere
bagh olarak 3,5 ile 6 m arasinda degisebil-
mektedir. Ozellikle, agir tonajli tekrarli trafik
yuklerin yodun bulundugu ylksek hacimli
yollarda tercih edilen beton yollarin sagladi-
g1 bazi avantajlar olarak; yiksek dayanima
ve tasima kapasitesine sahip olmasi, en az

. At these two points, concrete barri-
ers which reduce crossover accidents
and concrete pavements with their
high strength and load carrying
capacity which have been achieved
in roads with high traffic volumes
where repetitive loads are heavy,
provide significant opportunities in
our country. It is believed that con-
crete pavement and concerete barrier
technologies will provide significant
advantages to our country’s economy
especially in deriving raw materials
from the domestic resources when

they are widely utilized.

KGM blnyesinde Ordu Ulubey arasinda ve
Karamirsel sehir gecisinde 2007 ve 2010
yillarinda yine iki pilot uygulama yapiimis-
tir [4]. Oysaki gelismis Glkeler 6zellikle agir
tonajli ylksek trafik hacmine sahip tekrarli
trafik ylklerin yogun oldugu bolgelerde sa-
hip oldugu ylksek egdilme dayanimi ve tasi-
ma kapasitesi ile beton yol teknolojisinden
oldukca yararlanmaktadir. Avusturya'da
otoyollarin yaklasik % 75'i, Belgika'da oto-
yollarin yaklasik yarisi ve hatta kdy yolla-
rinin % 60'1, Almanya’'da ise otoyollarin %
25'ini beton yollar olusturmaktadir. ABD'de
ise ilk beton yol 1891'de insa edilmis olup,
gliinimuizde beton vyollar tim yollarin %
10'unu olusturmakta ve 6zellikle agir tonajli

30-40 yillik uzun servis d6mrd, daha az ba-

kim ve onarim istemesi ylksek dayanimh temel ve alt temele
ihtiyac duymamasi, kinetik stirtinme enerjisinin az olmasi ile
yakit tasarrufu saglamasi, acik rengi ile aydinlatmada eneriji
tasarrufu saglamasi, uygun yiizey bitirme islemleri ile kizakla-
ma sdresini kisaltmasi sayilabilir.[2]

Ulkemizde vyollarda kullanilan Gstyapi tiplerine bakilacak
olursa; Ocak 2016 tarihi itibariyla KGM sorumlulugu altinda
bulunan ve otoyol devlet yolu ve il yolu olmak Uzere sinif-
landirilan toplam 66.437 km yol bulunmaktadir. Bunlarin
yaklasik % 29'u asfalt kaplama, % 65'i ise sathi kaplamadir.
Digerlerini ise stabilize, parke ve toprak yollar olusturmak-
tadir [3]. Ulkemizde heniiz beton yol teknolojisinden yete-
rince yararlanilmamistir. KGM sorumlulugu altindaki yollar
icinde Ulkemizdeki ilk uygulama TCMB ile KGM arasinda ya-
pilan protokoller cercevesinde 2004 yilinda Afyon Emirdag
ayrim yolunda 2 km'lik tek dogrultuda, 2006 yilinda Hasdal
Kavsagdl Kemerburgaz 3,5 km'lik tek dogrultuda deneme
kesimleri olarak gerceklestirilmistir. Bunlarin disinda yine

araclarin kullandidi eyaletlerarasi yollarda
tercih edilmektedir. Ornegdin Los Angeles kentinin yiiksek ha-
cimli agir tonajli araclarin kullandidi ¢cevre yollarinda beton
yol kullanimi %90'lara yaklasmaktadir. Kuzey Amerika'daki
bir bagka Ulke olan Kanada'da ise beton yol kullanim orani %
5 civarinda olmasina ragmen beton yollar dlke trafik hacmi-
nin yarisindan fazlasini tasimaktadir [5].

Ayrica ABD'de gérece daha az kullanilan beton yollarin Gst-
yapilarda bir alternatif olmasi ile olusan saglikli rekabet anla-
yisi ile eyalet bazinda esnek (asfalt) Gstyapilarin birim fiyat-
larindaki dislsU g6steren arastirma [6], Ulke ekonomisine
kazandirdiklarini géstermesi agisindan énemlidir. Bu calis-
maya gére ABD'de 45 farkli eyaletteki karayollari kurumla-
rindan alinan mevcut Gstyapi teklif bilgileri “Oman Systems”
tarafindan degerlendirilmistir. Buna gére incelenen ortala-
ma bes yillik Ustyapi maliyetler raporlari Gstyapi tipleri (as-
falt ve beton) arasinda glcli bir denge saglayan eyaletlerin
tek tip Ustyapi (asfalt) kullanan eyaletlere gdre paralarinin
karsihdini daha fazla aldiklarini géstermektedir (Tablo 1).

Tablo 1: Ustyapi icin ayrilan yillik 200 Milyon dolar ($) icin yapilan basa bas analizi [6]

Asfalt Beton
IEL Beton Biri ELT Biri
Bilt Ustyap Yapilan 'T"“ . . 'anl & 'T'"‘ . Kullanilan Miktar
utce Payl  Harcama(s) Malveti Miktar ~ Yapilan Harcama ($) Maliyeti m?)

&) (ton) $

%0 200 Milyon $ 83,88 2.384.232
200 %10 180 Milyon $ 78,59$ 2.290.382 20 Milyon $ 56,13 291.925
Milyon S | 0,20 | 160Milyon$ | 7329$ 2182.989 40 Milyon $ 45,32 738,024
% 30 140 Milyon $ 68,00 S 2.058.869 60 Milyon § 38,99 1.286.618
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Ustyapi sektorleri arasinda rekabetin bilyiimesiyle birlikte (beton yolun payinin artmasi -grafikte x ekseninin saga dogru hareketi)
ortalama olarak hem asfalt hem de beton kaplamalarda birim fiyatlarinin distirdiga Sekil 1'de acikca gériilmektedir. Rekabet ayrica
izin verilen bitcenin daha da efektif kullaniimasini saglayarak ayni biitce ile daha fazla tGstyapinin yapilmasina olanak vermekte ve
ayrica dstyapiicin uzun 6murld ¢éztimlerin getirebilmesine de mimkin kilmaktadir. Uzun 6murll (beton) Ustyapi ¢bzimlerden ka-
sit, Gstyapinin fazladan sunmus oldugu servis 6mrind kullanarak avantaj saglamaktir.

Sekil 1: ABD de beton yollarin kullaniimasi ile asfalt ve beton birim fiyatlarindaki degisim [6]

2.1 Silindir ile Sikistirilmis Beton Yollar ve
Uygulamalari

Ulkemizde son yillarda kullaniimaya baslanan bir baska rijit
yol Ustyapi yapim ydntemi ise silindirle sikistiriimis beton
(SSB) yollardir. 1970'li yillardan itibaren basta ABD ve Kana-
da olmak Uzere dzellikle agir endistriyel depolama alanlarin-
da, limanlarda, yUkleme iskelelerinde, park alanlarinda, fab-
rikalarda ve kirsal ve kent ici yollarda kullanilmaya baslamis
ve her gegen glin kullanimi alani ve miktari artmistir [71. 2011
yili itibariyla ABD'de sadece yol uygulamasina bakildiginda
SSB yol miktari 12.000.000 m?'yi asmistir [8]. Su, ¢imen-
to, agrega gibi geleneksel betonla ayni icerige ve yaklasik
ayni mekanik 6zelliklere sahip olmasina ragmen SSB'ler de
bunlarin kullanim oranlari farklidir. Geleneksel betona gore
daha az ¢imento ve su oranina sahip olmasi ama daha fazla
ince agrega icermesi sayesinde yogun matrisleri ile SSB'ler
isminden de anlasilacagi Gizere taze halde iken celik tambur-
lu silindirleri Uzerinde tasiyabilecek kadar kati kuru kivama
sahiptirler. Bu dzellikleri sayesinde SSB'ler uygulama asama-
sinda geleneksel asfalt yol uygulamalarina benzer yerlestir-
me ve sikistirma islemlerine tabi tutulmaktadirlar. Bu durum-
da oOzellikle Ulkemiz gibi asfalt yol uygulamalari ile én plana
¢itkan ve beton yol uygulamalarinda gerekli ekipman ve iscilik
tecribesi bulunmayan Ulkeler icin rijit Gstyapilara geciste bi-
ylk avantaj saglamaktadir. SSB'lerin sadlamis oldugu diger
avantajlardan birkacli ise 6zel ekipman, iscilik gerektirmeme-
si dislk cimento orani ile ekonomik ve sirddrilebilir olmasi,

geleneksel beton yola gére ¢ok daha hizli uygulanabilmesi ve
yolun hafif trafige cok daha erken acilabilmesi, daha distk
cimento icerigi ile hem ekonomik ve slrdirilebilir etkinin
saglanmasi hem de daha az rétre catlagina maruz kalmasi,
geleneksel beton yol uygulamalarindan farkli olarak 6zel bir
kalip ve bitirme teknigi istememesi ve kayma cubugu ve bag
demiri gibi komsu plakalar arasi yik transferini saglayacak
ekipmanlara ihtiyac duymamasi, sahip oldugu yogun matrisi
ile dlislik gecirimlilige sahip olmasi ve boylece cevresel kosul-
lara daha dayanikli hale gelmesidir.

TUm bu avantajlarinin yaninda, SSB uygulamalari sirasinda
dikkat edilmesi gereken bir dnemli husus ise SSB'lere &zel
ylizey bitirme islemi uygulanmadigi takdirde kizaklama me-
safesini arttirdigi icin genellikle distk hizli yollarda tercih
edilmesidir. Ulkemizde ise bu teknoloji ile yeni tanisiimis ol-
masina ragmen saglamis oldugu kolay iscilik ve esnek (asfalt)
yol yerlestirme ve sikistirma siirecine benzer yapim yontemi
sayesinde belediyeler ve il 6zel idareleri tarafindan tercih
sebebi olmaya baslamistir. Antalya ve Denizli Blylksehir
Belediyelerinin yani sira Samsun Blyulksehir Belediyesin-
de, Tekirda§ BlyUksehir Belediyesinde SSB uygulamalarina
Ozellikle kdy yollarinda yer verilmeye baslanmistir. Ayrica,
Bursa, Gaziantep ve Kocaeli gibi cesitli kentlerimizde pilot
uygulamalar yapilmistir. SSB yollar gerek yapim kolayhgi ve
hizi gerek ekonomikligi gerekse hizli trafige acilabilir olmasi
sebebiyle SSB yollar sathi kaplama yollara ciddi bir alternatif
olarak 6ne cikmaktadir.
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Sekil 2: Silindirle Sikistiriimis Beton Yol uygulamasi (Bursa)

2.2. Diger Kirsal Kesim ve Sehir ici
Uygulamalari

Ulkemizde, KGM sorumlulugu disinda kalan ve bugiin icin be-
lediyeler ve il 6zel idareleri sorumlulugunda bulunan yol agi
tam olarak bilinememekle birlikte yaklasik 300.000 km civa-
rinda oldugu tahmin edilmektedir. Bu yollarda uygulanan ilk
derzli donatisiz beton yol uygulamasi 1986 yilinda Adana'da
yapilmistir. 30 yildir hizmet vermekte olan bu beton yolda
heniz hichir tamirat yapilmamistir. Trabzon'da 2012 yilinda
yesil yol adiyla da bilinen (Tonya Kalingam-Erikbeli-Kadirga
grup yolu) ve uzunlugu 11 km olan yol ise Tlrkiye'de bu teknik
ile yapilan en uzun yol olma &zelligindedir. Ayrica, 6zellikle
Karadeniz Bolgesi' nde geleneksel beton yol tipleri arasinda
sayllmayan ve saha betonu olarak adlandirilan donatisiz ya
da celik hasir donatili beton yol uygulamalariise uzun yillardir
yore insanlari tarafindan uygulanagelmektedir. Trabzon'da
beton yol olarak insa edilen yol agi 1.500 km'yi bulmakta olup
toplam yol aginin %12'sine karsilik gelmektedir.

Sekil 3: Karadeniz Bolgesi kirsal kesim beton yol uygulamasi
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Glnlmiuzde bu tir uygulamalarin ilk yapim maliyetleri nere-
deyse sathi kaplamaile yarisabilir duruma geldigi icin dzellik-
le kirsal kesimde tercih sebebi olmaktadir. Ornegin, Kocaeli
Belediyesinde 2015 yilinda yapilan ihalelerde 6,5 m genisli-
gindeki bir beton yolun ilk yapim maliyeti 258.500 TL iken
ayni yol sathi kaplama olarak insa edildiginde 228.500 TL'ye
mal olmustur. Neredeyse her yil yenilenen sathi kaplama
yollara gdre beton yollarin onlarca yil hizmet verebildigi g6z
online alindiginda aradaki %12'lik ilk yapim maliyet farkinin
onemsiz oldugu acikca goérilecektir. Batln bu alternatiflerin
birim fiyatlari ve beklenen servis dmdurleri Sekil 4'te 6zetlen-
mistir.

Sekil 4: Karsilastirmali birim maliyetleri.
3. Beton Bariyerler

Ulkemiz yollarinda toplam tasit sayisi dikkate alindijinda
cok fazla sayida trafik kazasi meydana geldigi gérilmekte ve
bu kazalarda can ve mal kayiplari olmaktadir. Ulkemiz sart-
larina bakildiginda ise son 10 yilda gergeklesen kaza sayisi
12.355.387'dir. Bu kazalarda 54.010 kisi hayatini kaybeder-
ken, 2.310.865 kisi de yaralanmistir [9]. 2015 yilinda yerlesim
yeri icerisinde gerceklesen kazalarin %6,73'U, yerlesim yeri
disinda gerceklesen kazalarin %37,83'l, toplam kazalarin
ise %14,5'i araclarin yoldan ¢cikmasindan kaynaklanmistir[9].
Kaza sayisi yillara gére genellikle bir artis géstermektedir.
Tek araclarin yolu terk etmesi sonucu meydana gelen kaza-
lar, karayollarinda meydana gelen kazalarin yaklasik %15'ni
olusturmaktadir. Yollarin sartnamelere uygun olarak tasar-
lanip, gerekli yol isaretlerinin konularak, araclari yol sinirla-
riicinde tutmak, bu tir kazalari énlemede basvurulacak ilk
¢6zim yoludur. ilaveten, yollarda bariyer kullanimi araclarin
yol disina ¢ikmalarini veya karsi trafik ydonliine ge¢cmesini en-
gelleyerek meydana gelebilecek kayiplari en aza indirgemek
icin uygulanmakta olan bir yéntemdir.



Ulkemizde en sik kullanilan ulasim tiri olan karayolu ulasi-
minda trafik glvenliginin bir parcasi olan otokorkuluklar; ce-
lik, ahsap, plastik, beton malzemelerden ya da hibrid olarak
yani bu malzemelerin birlikte kullanimi ile imal edilebilmek-
tedir. Beton otokorkuluklar Gretim yéntemine gore prefabrik
veya yerinde dokim olarak ikiye ayrilmaktadir. Beton otokor-
kuluklar ilk olarak 1959 yilinda ABD'de kullaniimaya basla-
mistir. Ulkemizde ise ilk uygulama 1988 yilinda istanbul, izmir
ve iskenderun'da gerceklestirilmistir. Glinimiizde, Tiirkiye ve
Avrupa'da prefabrik beton otokorkuluklarin EN 1317 serisi
standartlarda belirtilen ¢arpisma testlerine tabi tutularak
performansinin belirlenmesi ve Yapi Malzemeleri Yonetmeli-
§i kapsaminda CE isareti tasimasi gerekmektedir. Carpisma
testleri esnasinda farklh araclar farkli hiz ve acilarla bariyer-
lere captiriimakta ve bunun sonucunda bariyer performansi
belirlenmektedir. Bariyerlerden beklenen performans gerek-
leri arasinda carpan aracin bariyer tarafinda tutulabilmesi,
bariyerin yanal hareketi, carpan aracin stabilitesi, carpisma-
dan sonra aracin hareket dogrultusu ve yolculara gelen dar-
be etkilerini (ivmeleri) kisitlamak sayilabilir.

Meydana gelen kazalar ve yapilan testler, mihendislik ilke-
leri kullanilarak Uretilen, uygun olarak birbirine baglanan,
nizami sekilde sonlandirilan beton bariyerler ile karayolunda
meydana gelen kazalarin ve kaza siddetinin azalacagini be-
lirtmektedir. Gercekten, diger Ulkelerdeki uygulamalar, yol
orta refljlerinde ve banketlerde beton bariyer kullaniimasi
ile bu tlr kazalarin, can ve mal kayiplarinin énemli dlclide
azaltilabilecegini géstermektedir.

Ulkemiz karayollarina genel olarak bakildiginda her ne kadar
Avrupa'daki ilk uygulamalarin Turkiye'de uygulanmis olma-
sina ragmen daha sonra kullanimina devam edilmemis ve
beton bariyer uygulamalarinin kismen yetersiz oldugu goze
carpmaktadir. Ozellikle KGM kontroliindeki yollarda kullani-
lan bariyerlerin cok blylk bélimi celik bariyerlerdir. Beton
bariyerlerin celik bariyerlere kiyasla bazi énemli Ustlnlikleri
bulunmaktadir. Bunlar arasinda uzun émurld olmalari, Ure-
tim kolayhdi, isletim ve bakim masraflarinin cok disiik olma-
s, uygulama esnasinda iscilik kaynakli hatalarin olduk¢a az
olmasi ve karsiya ge¢cme riskini oldukg¢a distrmesi dolayisiy-
la da vahim sonuclara yol agmamasi sayilabilir.

EN standartlarinda bariyerlerde kullanilacak olan malzeme-
ye yonelik bir aciklama yer almamakta ancak kullanim yerine
gOre bariyer secimi yol tasarim mihendislerine birakiimakta-
dir. Ornegin, ingiltere'de refiijlerde deformasyon yapmayan
bodylece karsi tarafa arag gecisine izin vermeyen beton bari-
yerlerin kullanimi mevzuatta zorunlu tutulmustur (Sekil 5).
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Sekil 5: Orta refiij beton bariyer kullanimi 6rnedi (ingiltere)

Belcika gibi bircok Avrupa ulkesinde ise yine refijlerde beton
bariyer kullanim zorunluluk olmasa da uzun vadede bakim
masraflarinin distk olmasi gibi nedenlerden dolayi tercih
edilmektedir. Sekil 6'dan da gérilecedi Gizere A25 no'lu bir
yol kesiminde 2001 yilindan itibaren zamanla hasar géren ¢e-
lik bariyerler beton bariyerlerle degistirilmeye baslanmis ve
onarim yapilan bariyer miktari yol kesimindeki bariyerlerin
tamamen beton olarak degistiriimesinden sonra tamamen
sona ermistir. Sekil 7'de bu yoldaki bazi hafif kazalardan &r-
nekler gésterilmistir.

Yerinde dokme bariyerler de CE belgesi gerekliligi bircok tye
Ulke mevzuati ¢cercevesinde kullanilabilmekte ve Avrupa Ko-
misyonu tarafindan yapilan aciklama ile EN 1317 kapsamina
dahil edilmektedir. ABD'de de benzer sekilde &zellikle oto-
yollarin sehir i¢i gecislerinde yerinde dokme ya da prekast
beton bariyerler tercih edilmektedir.

Zaman

Sekil 6: Belcika'da beton bariyer kullanimiyla birlikte onarim
yapilan bariyer miktari
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Sekil 7: Belcika'da hafif kazalar sonrasi beton bariyer ve celik bariyerlerdeki hasar

4. Degerlendirme ve Oneriler

Ulkemizde her gecen giin artan trafik yiiklerinin giivenle ta-
sinarak, daha uzun 6mirld, daha az bakim gerektiren, daha
strdlrdlebilir ve en 6nemlisi tamamiyla 6z kaynaklardan
Uretilen bir Gstyapi ile tasinmasi hem kullanicilarin emniyeti
hem Ulke ekonomisi agisindan oldukga dnemli olacaktir. Bu
noktada beton vyollar; ylizde ylz 6z kaynaklarla Uretilmesi,
esnek yollara kiyasla daha ylksek trafik ytUkdnd tasiyabil-
mesi, asfalt yollara gore daha acik renkli olmasi sayesinde
gece gorus mesafesini artirmasi, gece saatlerinde beton yolu
aydinlatmak icin gereken isik miktarinin asfalt yola gore az
olmasi sayesinde elektrik tiketiminde tasarruf saglamasi, te-
kerleklerin asfalt yollarda oldugu kadar yola gémilmemesi
sayesinde yakit tiketimini dolayisiyla CO, salinimini azalt-
masi gibi nedenlerden 6tlrl ekonomik, cevreci ve uygun bir
secenek olabilecedi acikca gorilebilmektedir. Glinlmuzde
beton yollarin 6zelikle de SSB yol teknolojisinin gelismesi
ile birlikte ilk yapim maliyeti esnek yollarla ¢ok daha rahat
rekabet edebilir duruma gelmistir. Ayrica rekabet kosullari-
nin olugsmasi durumunda kamunun bundan olumlu bir sekil-
de yararlanacadi yurtdisindaki 6rneklerde tespit edilmistir.
Bu baglamda Tirkiye'de beton yollarin tercih edilebilir hale
gelmesi onemlidir. Diger taraftan artan trafik ytkleri ile olu-
sabilecek kaza sayisindaki artis ile can ve mal givenliginin
saglanmasi adina otokorkuluk ve banket uygulamalarinda
beton bariyerlerin kullaniimasi araglarin yol digina ¢cikmalari-
ni veya karsi trafik yénine ge¢gmesini engelleyerek meydana
gelebilecek kayiplari en aza indirgemesi acisindan oldukca
faydali olacaktir. Nitekim ingiltere'de refiijlerde deformasyon
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yapmayan bdylece karsi tarafa ara¢ gegisine izin vermeyen
beton bariyerlerin kullanimi mevzuatta zorunlu tutulmustur.
Tim bu baglamada beton yol ve beton bariyer teknolojisin-
den yeterince yararlanilmasi hem llke ekonomisi hem de kul-
lanici glvenligi acisindan oldukca avantajli olacaktir.
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