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Ozet

Silindirle sikistiriimis beton (SSB), konvansiyonel beton ile
ayni ham maddeleri icermekle beraber uygulamasi asfalt yol
projeleri ile benzerlik géstermektedir. SSB; k&y yollari, kent
ici yollar, baglanti yollari, sokaklar, park yerleri gibi dayanikli-

hgin, sirddrdlebilirligin, yapi ve isletme
maliyetinin estetik ve ylzey konforun-
dan daha cok tercih edildigi yerlerde en
uygun kaplama malzemesi olarak one
¢lkmaktadir. SSB, ayrica endustriyel
ve askeri projeler icin de kullaniimak-
tadir. SSB 1970'li yillardan beri ABD ve
Kanada'da asfalta karsi énemli bir al-
ternatif yol malzemesi olarak yerini al-
mistir. Tirkiye'de karayolu agi agirhkh
olarak asfalt yollardan olusmaktadir.
Uzun yillardir Tlrkiye'de beton yollari
yayginlastirma konusunda yapilan tim
¢alismalar istenen sonucu verememis-
tir. 2015 yilinda Samsun‘da yodun bir
bicimde SSB yol uygulamalarina bas-
lanmis ve zamanla SSB yollara karsi
egilim artmistir. SSB yol uygulamalari
Turkiye icin oldukca yenidir. Bu nedenle
hem beton dreticileri hem de uyqula-
macilar i¢in betonun Uretimi, nakliyesi,
yerlestirmesi, sikistiriimasi ve kiird gibi
sliregleri iceren tasarim ve uygulama
rehberine ihtiya¢ duyulmaktadir.

1. GIRIS

Roller Compacted Concrete
Pavement Applications in
Turkey

Roller-compacted concrete (RCC) has the same
basic ingredients as conventional concrete but
in application especially in terms of transporta-
tion and placement it highly resembles hot mix

asphalt projects. RCC is best suited for rural
roads, local roads, streets or parking lots where
high durability, sustainability, low maintenance
and low initial cost are preferable than surface
smoothness and appearance. It can be also used
for military and industrial applications. RCC has
been an alternative solution for roads in USA
and Canada since 1970s. In Turkey, the majority
of roads are asphalt roads. For a long time, all
activities to promote conerete roads in Turkey
could not give the expected results. In 2015, RCC
applications were started in Samsun and by the
time the interest and attention in RCC have been
increasing. RCC application for road projects
in Turkey is in its carly age. For this reason, a
design and application guide for RCC including
concrete production, transportation, placement,
compaction and curing is very necessary for both

Silindirle sikistiriimis beton (SSB), konvansiyonel beton ile
ayni ham maddeleri icermekle beraber uygulamasi asfalt
yol projeleri ile benzerlik gdstermektedir. SSB damperli
kamyonlarla tasinan, beton ya da asfalt sericileri (finiser) ile

yerlestirilen, agir titresimli celik tambur
ve lastik tekerlekli silindirle sikistirilan
kuru kivam (¢c6kmesi olmayan) bir beton
cesididir.

SSB geleneksel (konvansiyonel) beton
ile benzer mekanik 6zelliklere sahiptir.
SSB ile geleneksel beton arasindaki te-
mel farklar asagida belirtilmistir[1].

+ SSB tasariminda ince agrega orani
daha yuksektir. Agrega en buyuk tane
¢api (D,,,,) daha klguktdr.

« SSB'nin ¢cokme dederi O cm'dir, yani
¢6kme olayi gergeklesmez.

+ SSB beton transmikseri ile tasinmaz.
Bunun icin damperli kamyon kullanil-
maktadir.

+ SSB uygulamasinda harici vibrator
kullanilmaz. Sikistirma islemi finiser (se-
rici) ile baslar ve esas olarak celik tam-
bur ve lastik tekerli silindir ile yapilr.
Silindirle sikistiriimis beton (SSB), kon-
vansiyonel beton ile ayni ham maddeleri
icermekle birlikte; 6zellikle nakliye, yerles-
tirme ve sikistirma acisindan asfalt beton
uygulamasina benzemektedir (Tablo 1).

Tablo 1: Silindirle sikistiriimis beton (SSB), konvansiyonel beton ve asfalt betonun kiyaslamasi[1]

Konvansiyonel Beton
Ayni ham maddeler

Asfalt Beton

Benzer ham maddeler

SSB

Benzer kiir ve derz yapim siirecleri

Benzer yerlestirme ve sikistirma siirecleri
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(*) Tirkiye Hazir Beton Birligi tarafindan diizenlenen Beton istanbul 2017 Hazir Beton Kongresi‘'nde sunulmustur.
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2. SILINDIRLE SIKISTIRILMIS BETON
YOLUN TARiHi, FAYDALARI VE
KULLANIM ALANLARI

2.1. Silindirle Sikistiriimis Beton Yolun Tarihi

SSByollarin erken 6rnekleri1930 ve 1940°l yillara dayanmak-
tadir[11. SSB'nin yollarda yaygin olarak kullanimi 1970'lerde
Kanada'da tomruk enddstrisinde baglamistir. Hizli, ekonomik
ve pratik bir uygulama olmasi nedeniyle tercih edilen SSB
dayaniklihdin estetigin oninde oldugu uygulamalarda tercih
edilmistir. 1980'den itibaren teknik ve ekonomik nedenlerden
otlrd SSB kullanimi artmistir[2].

2.2. Silindirle Sikistirilimis Beton Yolun Faydalari

Yollarda SSB kullaniminin en bariz faydasi geleneksel (kon-
vansiyonel) betona gére daha hizli ve disik maliyetle insa
edilebilmesidir. ik yapim maliyeti acisindan yapilan karsilas-
tirmali maliyet calismalarinda es deder kesitte SSB yol birim
fiyatinin hem konvansiyonel betonla hem de asfalt betonu ile
yapilan yollardan distk oldugu tespit edilmistir. Toplam fay-
da orani genellikle yerlestirme yontemine ve beton hacmine
bagl olmaktadir[1].

SSB geleneksel betona kiyasla daha az ¢imento icerebilmek-
tedir. SSB ile yapilan yol kaplamalarinda kaliplara, kesme do-
natilarina, baglanti demirlerine, ¢elik donatiya (hasir) ihtiyag
duyulmamaktadir. SSB uygulamalarinda bitirme (ylzey du-
zeltme) islemi gerekli dedildir.

SSB'nin diger faydalari asagida belirtilmistir[1].

« SSB'de daha dislik hacimde ¢imento hamuru oldugu icin
daha az bizllmeye ve gerilmeye maruz kalir.

« SSB agir endistri, madencilik, askeri ve yogunlasmis yik-
lerin oldugu sahalarda buyik dingil ylklerine bozulmadan
dayanabilecek ylksek egilme, basing, kayma dayanimlari-
na sahip olacak sekilde tasarlanir.

+ Su/gimento oraninin disUk olmasi nedeniyle disik gegi-
rimlilige sahiptir.

+ SSB betonlar kimyasal bozulmalara ve donma-¢6zilmeye
karsi ylksek dayaniklilhk saglar.

+ SSB yollarda bakim onarim maliyeti disUktur.

+ Acik ylzey renginden dolayi SSB yollar, depolama ve park
alanlarii¢in isiklandirma ihtiyacini azaltir.

+ Araba ve hafif kamyonet gibi hafif araclar nihai sikistirma
sonrasi SSB yol Gzerinde disuk hizda seyahat edebilir.

+ Asfalt yol kaplamlarinda kullaniimayan ince agregalar SSB
karisimlarinda kullanilabilmektedir.

2.3. Silindirle Sikistiriimis Beton Yolun Kullanim Alanlari

SSB yliksek dayanikhilk, strddrilebilirlik, dasdk ilk yapim
ve bakim maliyeti gibi unsurlarin ylizey dizginligi ve go-
rinltsten (estetik) daha cok tercih edildigi kdy ve sehir ici
yollar, yerel yollar, sokaklar veya otoparklar icin uygun bir
ydntemdir. Askeri ve endustriyel uygulamalar icin de kullani-
labilmektedir. SSB'nin kullanildi§i diger uygulamalar asagida
belirtilmistir[2]:

+ Ticari otopark alanlari

+ Endustriyel depolama alanlari

+ Atik transfer alanlari

+ Konteyner limani ve rihtim depolama alanlari

+ Kamyon ve yik terminalleri

+ Insaat hizinin 6nemli oldugu askeri uygulamalar

+ Havaalanlari

3. TURKIYE'DE SILINDIRLE SIKISTIRILMIS
BETON YOL UYGULAMALARI

SSB, Tirkiye'de bilinmeyen bir beton tiirti ve uygulama degil-
dir. SSB ilk kez 1982-1983 yillarinda Karakaya Baraji'nin yapi-
minda kullaniimistir. Baraj insaatlarinda halen kullaniimaya
devam etmektedir. Bu kapsamda DSi'nin “SSB Teknik Sartna-
mesi"” de mevcuttur.

Tlrkiye'de yollarin cogunlugu Tablo 2'de gorildtgi gibi as-
falt ve sathi kaplama yollardir. Uzun siredir Tlrkiye'de beton
yollari yayginlastirmak icin yapilan tim faaliyetler beklenen
sonuclara ulasamamistir. 2004 ile 2016 yillari arasinda sade-
ce 20 km'lik beton yol insa edilmistir.

2009 yilinda SSB, Antalya ve Denizli'deki bazi sehir ici yollar
icin kullaniimistir. O dénemde Denizli'de yaklasik 500.000 m?
SSB yol uygulamasi yapiimistir. Bu uygulamalar Turkiye'de
ilk SSB yol uygulamalaridir[3].

Tablo 2: Kaplama tiiriine gore Tirkiye'nin yol durumu ve uzunlugu (km) [4]

Yol sinifi Asfalt Betonu Sathi Kaplama Parke Stabilize Toprak Gegit Vermez ~ Toplam
Devlet Yollari 14.393 16.399 il 45 17 288 31.213
il Yollari 2.102 21.321 191 699 614 1532 33.065
Otoyollar 2.289 2.289
Toplam 19.384 43.726 262 144 631 1.820 66.567
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2005-2015 yillari arasinda Turkiye'de kdy ve kirsal alanlar
icin 3.000 km'lik beton yol insa edilmistir. Bu dénemde insa
edilen asfalt ve stabilize yollarin toplam miktari ise yakla-
stk 200.000 km'dir[5]. 2015 yilinda, kdy yollarinda SSB uy-
gulamasl Samsun'da baslamis ve daha sonra Tekirdagd ve
Kocaeli'de devam etmistir. Su ana kadar Samsun’da yaklasik
750 km beton yol insa edilmistir ve bunun yaklagik 200 km'si
SSB yoldur. 2023 yilina kadar sadece Samsun’da 3.000 km
beton yol yapimi hedeflenmektedir.

4. URETIM VE UYGULAMA REHBERI

SSB yol uygulamalartiicin bir ulusal rehber bulunmadigindan,
Turkiye'deki SSB uygulamalarindan elde edilen deneyimler
bir kilavuz olarak bu bélimde sunulmaktadir.

4.1, Beton Ozellikleri

SSB karisimi kuru kivamli olmasi ve agrega yodunlugunun
fazla olmasi nedeniyle geleneksel betondan farklidir. Bu fark-
lihklar asagida belirtilmistir[6].

+ SSB daha disik su icerigine sahiptir.

+ SSB'nin ¢cimento hamuru hacmi daha disuktir.

+ SSB genellikle ¢elik veya fiber donati icermez.

+ Bazi katki maddeleri kullanilabilmesine ragmen, SSB uygqu-
lamalarinda katki kullanimi sart degildir.

+ SSB tasariminda ince agrega icerigi daha ylksektir. Agre-
ga en blyuk tane capi (D, ) daha kigUktdr.

Samsun ve Tekirdad'da yol yapiminda kullanilan SSB'nin
Ozellikleri asagida belirtilmistir:

Beton dayanim sinifi: C30/37

Cevresel etki sinifi: Belli bir cevresel etki sinifi yok. Su/ci-
mento orani tim cevresel etki siniflarini karsilamaktadir.
Donma-¢6ziilme riski s6z konusu ise bu etkiye gbre tasarim
yapiimahdir.

Cimento icerigi: 300 - 315 kg / m3

Cimento tipi: CEM142,5R

Mineral katki: Samsun ve Tekirda§'daki uygulamalarda kul-
laniimamistir. Ancak, ylksek firin clrufu ve ugucu kil kulla-
nimi mimkundur.

Su / ¢cimento: 0,33

Kivam (¢c6kme): O cm

Kaba ve ince agrega icerigi: %52 - %55 iri agrega (%10, 11,2
- 22,4 mm agrega) ve %45 - %48 ince agrega

D, .:22,4mm

Kimyasal katki: Samsun ve Tekirdag'daki uygulamalarda
kullanilmamistir. Genel olarak su azaltici katki kullanimina
gerek duyulmamaktadir. Donma-¢6ziilme riski varsa hava si-
rikleyici katki kullaniimalidir.
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Sekil 1: SSB'nin gdzle kontroli

Tasarimi yaparken agrega gronolimetrisinin diizgiin olus-
turulmasi gerekmektedir. Agreganin temiz olmasina dikkat
edilmelidir. 0,25 mm elekten gegen malzeme %7'den fazla
olmahdir. Tane ¢api 16 mm'den biylk agrega kullanimi fazla
olmamalidir. Aksi takdirde ayrisma meydana gelebilir ve si-
kistirma istenilen seviyede gerceklesmez.

4.2. Betonun Karistirilmasi

TS 13515’ (TS EN 206 ulusal eki) gdre geleneksel betonun mi-
nimum karistirma siiresi 30 saniyedir. SSB kuru kivam bir beton
tlrd oldugu icin uygulamada karistirma siresi en az 40 sani-
ye olmaldir. Karistirma siresi ve performansi mikser tipine ve
beton ozelliklerine dogrudan badlidir. Cift milli karistiricilarin
performansi tatmin edici dlizeydedir. Tava (pan) veya tek milli
karistiricilar da dretimde kullanilabilir. Betonun ideal karistirma
slresini degerlendirmek igin homojenlik testi yapiimalidir.

SSB Uretimi beton santral kapasitesininin, santral tipine bagli
olarak %30-%50 oraninda azalmasina neden olur. Yani sa-
atte 120 m?3 Uretim kapasitesi olan bir santralin kapasitesi 60
m3/saat seviyesine kadar disebilmektedir. Bu durum beto-
nun sevkiyati ve birim maliyet acisindan oldukca énemlidir.
Kapasitenin azalmasi ve daha uzun karistirma suresi Uretici-
ye ilave maliyet getirmektedir.

4.3. Betonun Tasinmasi

SSB damperli kamyonlarla tasinir. Beton sevkiyat plani ¢ok
iyi organize edilmelidir, ¢iinkd asfalt finiserin 6nu Sekil 3'te
goriildigu gibi uygulama esnasinda bos birakilmamahdir. Yol
kaplamasi projelerinde sireklilik snemlidir. Ozellikle kullani-
lan malzeme beton ise soguk derz istenmeyen bir durumdur.

Damperli kamyonun Ustl her durumda branda ile kapali ol-
malidir. Betonun kivam 0zellikleri hava kosullarindan dolayi
etkilenebilir. Branda bu etkiyi en aza indirmektedir. Sicak hava
kosullarinda nakliye esnasinda SSB icerigindeki suyun buhar-
lagsmasli veya soduk/yadisli hava kosullarinda betonun su ice-
riginin degismesi kesinlikle istenmeyen bir durumdur. SSB uy-
gulamalarinda kivam toleransi geleneksel betona oranla ¢ok
daha hassastir.
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Betonun nakliye siiresi 1 saati asmamalidir. EGer priz geciktirici
katki kullanilirsa bu stire kabul edilebilir bir miktarda uzatilabilir.

Hafif kamyonlarin tasima kapasitesi 12 m3 ile 16 m3 arasinda-
dir. YUk (beton) miktari kamyonun dingil sayisi ve istiap haddi
nedeniyle degisebilir.

Bir diger 6nemli nokta, karistiricidan betonun bosaltiimasi ve
kamyonlarin yliklenmesidir. Sekil 2'de gorildigu gibi yikle-
me islemi beton transmikerlerindeki uygulamaya benzemek-
tedir. Beton santrallerinin cogu damperli kamyona yikleme
icin uygun dedgildir. Karistirici altindaki park etme ve yiikleme
alani kamyonlar icin dar olabilmektedir. Bu nedenle, SSB lre-
timine baglamadan &nce gerekli revizyonlar yapiimahdir.

Sekil 2: Damperli kamyona beton yiiklenmesi

4.4. Betonun Yerlestirilmesi

SSB, Sekil 4'te gorildigi gibi asfalt tipi finiserler (serici)
kullanilarak vyerlestirilir. SSB'nin yerlestirilmesi icin asfalt
tipi finiserlerde bazi modifikasyonlarin yapilmasi gereke-
bilir. Genelde kdy yollari sathi kaplama veya toprak yoldur.
Uygulama sathi kaplama Uzerine yapilacaksa zeminin koti
oldugu durumda yol tekrar kazilip iyilestirme ve sikistirma
yapllmakta, zemin k6t dedilse dogrudan Ustline uygulama
yapiimaktadir. Hem toprak zeminde hem de iyilestirilmis sat-
hi kaplamada beton dokilmeden dnce ylizeyin mutlaka suya
doygun hale getirilmesi gerekmektedir.

Eski kaplamanin veya alt zeminin Gzerine SSB yerlestirme-
den dnce ylizey islatilmalidir. Doygun bir ylizey elde etmek
icin bu yeterlidir. Cok fazla su kullanmak SSB'nin kivamini et-
kiler ve su/gimento oranini kismen artirabilir. Ylzey ayrica
temiz olmali ve yabanci maddeler icermemelidir.
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Sekil 4: SSB'nin yerlestirilmesi

4.5. Betonun Sikistirilmasi

SSB'nin sikistirilmasinda titresimli celik tamburlar ve lastik
tekerlekli silindirler kullanilir. Sikistirma suresi kritiktir. Za-
maninda sikistirma yapilmalidir. Aksi takdirde sikistirma per-
formansi yetersiz olabilmektedir. Beton yizeyin sikistiriimis
kalinhdi gogunlukla en az 15 cm'dir. Bu ebatta sikistiriimis bir
kaplama elde etmek icin yaklagik 18 cm SSB yerlestirilmeli-
dir. Uygulamada sikistiriimis kalinlik daha disik ve genis bir
aralikta cesitlilik gdsterebilir. Sikistirmadan sonra baslangi¢
kalinlig1 %15-25 oraninda azalmaktadir.

Uygulamada dncelikle lastik tekerlekli silindir kullanilir ve ar-
dindan titresimli celik tambur kullanilir (Sekil 5-6). Daha ka-
lin kesitler icin daha ¢ok sikistirma gerekebilir. SSB projeleri
icin deneyimli operatdérler ¢calistiriimalidir. Sikistirma seviyesi
%95'in altinda olmamalidir. Uygulamada asiri titresimin yU-
zey catlaklarina neden olabilecedi gorilmastar.
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Sekil 5-6: SSB'nin sikistiriimasi

Uygulamalarda silindirlerin %30-40 edimde istenilen perfor-
mansi gosterdigi tespit edilmistir. Finiserin serim yoni degis-
tirilerek uygulama yapilabilir. Rampa asagi silindir ile sikistir-
ma yapildiginda yigiimalar olusabilmektedir.

Sekil 7'de sikistirma performansinin beton basin¢ dayani-
mi Gzerindeki etkisi gorilmektedir Beton birim agirligi SSB
yoldan alinan karot numunelerinden hesaplanmistir. Beton
birim agirhiginin yani sikistirma performansinin basing daya-
nimini oldukga etkiledigi ¢cok nettir.

Tipik olarak 10 tonluk bir silindirin, kaplama Uzerinden 4-6

defa gecisi 15-25 cm kalinligindaki SSB'nin %98 oraninda si-
kismasini saglamaktadir[1].
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Sekil 7: Kuru birim agirhk ve basing dayanimi iliskisi

SSB'nin sikistirilmasinda ana problemlerden biri Sekil 8'de
goriuldigu gibi kisitlanmamis yan kenarlardir. SSB kaplama
silindir ile sikistiriimaya maruz kaldiginda yanal yénde ha-
reket etme egilimi gdsterir. Bu alanlar dogrudan dingil yUku
tasimasa da yol estetigini bozmaktadir. Betonun kenarini
sekillendirmek ve sikistirmak icin, Sekil 9'da gosterildigi gibi
finiserin her iki tarafina bir plaka yerlestirilebilir. Gegici bir
kenar kisitlamasi kullanmak veya banketi 30 cm genisletmek
¢6zUm olabilmektedir.

Sekil 9: Kenar plakalariyla modifiye edilmis asfalt finiseri
4.6. Derzler

Bircok SSB uygulamasinda derz uygulanmaz. Ancak; catlak
olusumunu kontrolll sekilde azaltmak ve estetik bir gériniim
saglamak icin derz yapilabilir.
4.7. Betonun Bakimi ve Kiirii
Bakim ve kiir slireci SSB'nin nihai dayanimi ve dayanikliligi
agisindan son derece dnemlidir. Kir betonun tasarim daya-

nimina ulasmasi, tozuma ve catlak olusumu gibi ylzey bo-
zukluklarinin azaltilmasi icin kritik 6nem tasimaktadir. SSB
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iceriginde az miktarda su olmasi kiirii daha da 6nemli kilmaktadir[1]. Nihai sikistirmadan sonra mimkin oldugunca su veya
kimyasal katkilarla beton yizeyine kiir uygulanmalidir(Sekil 10).

Sekil 10: Betonun kimyasal malzeme (sol) ve su (sag) ile kiri

Acik ylizey dokusunun derecesine ve ylizeyin emiciligine
bagl olarak kimyasal kiir uygulamasinin miktari konvansiyo-
nel betona oranla 1,5 ila 2 kat fazla olabilir[2].

4.8. Yol Yapim Hizi

Bir adet asfalt finiseri, bir adet titresimli ¢elik tambur ve bir
adet silindir ile calisan bir ekip glinde ortalama 500 metre
uzunlugunda SSB yol insa edebilmektedir. 12 m3 SSB, 5 daki-
ka gibi kisa bir slire icinde yerlestirilebilmektedir. Serici 6ni
slirekli beslenebilirse, 8 saat icinde 1.000 m3 beton kolayca
yerlestirilebilmektedir. Bu miktar beton ile genisligi 7 m ve ka-
inhgi15 ¢cm 1.000 m yol insa edilebilir. Uygulamada bu dedere,
ancak ¢ok sayida damperli kamyonla sevkiyat yapilabiliyorsa
ulasilabilmektedir. SSB yol nihai sikistirma isleminden sadece
birka¢ saat sonra hafif trafik icin hizmete acilabilmektedir. Se-
kil 11'"de tamamlanmis SSB yol uygulamasi gérilmektedir.

. 4I
Sekil 11: Tamamlanmis SSB yol (Samsun)

4.9. Testler

SSB performansini belirlemek amaciyla yapilan temel testler;
basin¢ dayanimi (taze betondan alinan numuneler ve yerin-
de alinan karot numuneleri), egilme dayanimi, birim agirhk,
hava icerigi, donma-cdzilme direnci, asinma direnci, kayma
direnci ve yapigsma direncidir.
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Sekil 12'de gdrilen karot numunelerinden elde edilen basing
dayanimlari sadece betonun performansini dedgil, sikistirma
performansini da géstermektedir.

Sekil 13'te gorilen nikleer yogunluk dlgim cihazi ile nem ve
tahribatsiz yogunluk &l¢im{ yapilmaktadir. Yogunluk &l¢i-
mi icin dogrudan iletim veya saciima yontemleri kullanihr.
Operator ilgili ydntemi, malzeme tipi ve deney yapilan taba-
kanin kalinhdina goére belirlemektedir.

Sekil 14'teki kayma direnci él¢iim cihazi ile yol kaplamasinin
ylzey surtiinmesi ve kayma direnci ol¢ilmektedir.

Sekil 12: Beton karot numuneleri

Sekil 13: Beton yogunlugunun nikleer cihazla 6lcimi



Sekil 14: Kayma direnci 6l¢iim cihazi

5. DEGERLENDIRME

SSB dzellikle kdy ve sehir ici yollar i¢in ideal bir kaplama ti-
radar. Yerel ydonetimler ve belediyeler son iki yilda SSB yol
uygulamalarina yogun ilgi gostermektedir. Bunun baslica
nedenleri SSB'nin hizl, pratik ve disik maliyetli bir yon-
tem olmasidir. Yol yapim malzemesi olarak SSB kullanimi
TUrkiye'nin daha az miktarda bitim ithalati yapmasina katki-
da bulunabilir. Cimento ve hazir beton Uretiminde Avrupa'da
ilk sirada dinyada ise ilk 5 Ulke icinde yer alan Tlrkiye'nin
yerli bir kaynagi kullanmasi stratejik bir 6nem de tasimakta-
dir. Petrol fiyatlarindaki dalgalanma asfalt yol birim maliye-
tini etkilemektedir. 2016 yilinin ocak ayinda izmit rafinerisi
¢likish bitim 160/220'nin ortalama fiyati 350 TL/ton iken
2017 yilinda bu rakam 1.200 TL/ton'a yikselmistir[7]. 3 kat-
tan fazla olan bu artisin yol yapim maliyetlerine etkisi olduk-
¢a yuksektir. Tlrkiye'nin 2015 yili bitim tiketimi yaklasik 2,7
milyon tondur[8]. Ocak 2017 fiyati ile bu miktar carpildiginda
3.240.000.000 TL'nin ithal edilen bir malzemeye harcandigi
gercedi ortaya cikmaktadir.

SSB yol uygulamasinin dnemli avantajlarindan birisi de asfalt
yol ekipmanlarinin kullanilabiliyor olmasidir. Yillarca asfalt
yola karsl alternatif bir ydntem olarak 6ne slrtlen beton yol
Ozellikle asfalt miteahhitleri tarafindan tepki gérmustar. Tar-
kiye, asfalt yol yapiminda sadece ithal Griin olan bitime degil,
ayrica ylzlerce asfalt miteahhitine ve binlerce asfalt yol ekip-
manina da bagimhdir. Oysa SSB yol uygulamalari asfalt mite-
ahhitleri tarafindan asfalt yol ekipmanlariile yapilabilmektedir.
Samsun ve Tekirdag'daki uygulamalar asfalt miteahhitlerinin
SSB'ye karsi ¢cok olumlu bir tavir aldigini da gostermistir.

SSB yol uygulamalarina yénelik tasarim ve projelendirme
rehberine acilen ihtiya¢ duyulmaktadir. 2017 yilinda Kara-
yollari Genel MudirlGga tarafindan beton yol sartnamesi ya-
yinlanmistir. SSB'nin kapsam disi oldugu bu sartname giizel
bir baslangi¢ olmustur. Sonug olarak hem SSB hem de kon-
vansiyonel beton yollar Tirkiye'nin lzerinde ¢ok daha fazla
durmasi gereken stratejik glindem konularidir.
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